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Desfosilizacion de la aviacion con e-SAF
"

* Analisis sobre el estado actual de la adopcion del e-
SAF en la aviacidn

* Colaboracioén entre el International PtX Hub y Agora
Verkehrswende

* Disponible para su
descarga en inglés y
proximamente en
espanol




Opciones para alcanzar los objetivos de reduccion de
emisiones en el sector de la aviacion internacional
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Opciones de propulsion y transicion energética
para la aviacion y su impacto climatico

Vuelos de larga distancia: SAF
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Potencial de mitigacion de CO, de diferentes tipos
de SAF en comparacion con el queroseno fosil
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Produccion de e-combustibles destinada
a la aviacion y el transporte maritimo
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Gastos de capital y costos operativos como porcentaje
promedio de los costos de produccion de e-SAF

Y,

22-28%

Sintesis de
Fischer-Tropsch

g
28-49 %

&

13-17%

Suministro de CO-

Electricidad
renovable

b

14-27 %

7 | Agora Verkehrswende y International PtX Hub (2025) | Nota: Los rangos de costos surgen de diferentes centros de produccién (asumidos). Fuente: dena (2022).

Electrolisis



Costos de produccion de e-SAF:
Rangos proyectados incluidos valores medios
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Primeros proyectos industriales de e-SAF anunciados en Europa
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Resumen general de las politicas vigentes relevantes para la aceleraciéon
del e-SAF en el sector del transporte en las jurisdicciones seleccionadas
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Capacidad de produccion mundial de e-SAF prevista
hasta 2030 y demanda de aviacion segun ReFuelEU
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Capacidad FV necesaria para sustituir totalmente la
demanda de combustible de aviacidn por e-SAF
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Combinacion de las dimensiones de sostenibilidad
de la produccion de PtX: Marco EESG
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Econdmico Social

Valor agregado y crecimiento disociado
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energeética
Comercio y transferencia de tecnologia
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Principales conclusiones
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El sistema actual de combustibles fdsiles no es una opcidn viable para el futuro, y el SAF sera
indispensable para impulsar la proteccion del clima en el sector de la aviacion.

Los responsables politicos de todo el mundo deberian facilitar el crecimiento del mercado de e-SAF
mediante la adopcion de marcos politicos y normativos adecuados.

El desarrollo de criterios integrales de sostenibilidad para los e-SAF -y no solo para el hidrégeno- es
esencial para garantizar su produccion y uso social y ambientalmente responsable.

Una vez establecidos los marcos politicos para el e-SAF, correspondera a la industria y a los inversores
ampliar rapidamente su suministro.

No basta con centrarse unicamente en las regiones que ofrecen condiciones especialmente favorables
para la produccion de e-SAF, sino que es necesaria una estrategia global que abarque todas las
dimensiones criticas de su produccion.
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